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Propozycje dotyczace rozwoju turystycznej infrastruktury rowerowej

1. Przyjecie jako podstawy do rozwoju turystyki rowerowej ogolnej koncepcji Slaskiej
Sieci Tras Rowerowych, promowanej przez Slaski Klub Znakarzy Tras Turystycznych
przy Oddziale Kolejowym PTTK w Gliwicach i zamieszczonej na stronie internetowej
http://www kztt.org.pl/006.html. ~Slaska Sie¢ Tras Rowerowych byla pierwotnie
opracowana przez dziatacza PTTK kol. Piotra Rosciszewskiego jako element projektu
~Rowerem po Slasku”, stworzonego ipromowanego przez Slaski Zwigzek Gmin
i Powiatéw w latach 1999-2003. Projekt ten mial obejmowa¢ catoksztalt dziatan na rzecz
rozwoju komunikacji, rekreacji i turystyki rowerowej. W praktyce PTTK jako jedyne
podjeto si¢ realizacji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych i kontynuuje ja nadal w oparciu
o przychylne tej koncepcji samorzady gminne i powiatowe.

Koncepcja Slgskiej Sieci Tras Rowerowych zaktada polgczenie ze sobg gtownymi
(dalekobieznymi) trasami rowerowymi wszystkich miast i wiekszych osrodkow
turystycznych, co umozliwitoby dos¢ swobodne poruszanie si¢ turystow rowerowych
po terenie woj. Slgskiego, a takze woj. opolskiego. Koncepcja ta wymaga statej
aktualizacji i wlgczania do niej nowych propozycji, jak np. Wislana Trasa Rowerowa
i Odrzanska Trasa Rowerowa.

e Realizacja Koncepcji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych wymaga powolania
koordynatora, ktéry powinien sprawdzaé, czy przestrzegane sa podstawowe
standardy planowanych tras rowerowych, parametry techniczne drég i oznakowania,
jednolite dla calego wojewddztwa $laskiego, atakze czy jest zgodno$¢ rozwigzan
proponowanych przez poszczegdlne gminy z tg koncepcja i przyjetymi standardami na
etapach planowania, projektowania, wykonawstwa i biezacego utrzymania istniejgcych
tras rowerowych.

2. Przyjecie jako zasady systemu zachet dla gmin i powiatéw, ktére beda realizowaé
elementy gléwnych tras Slaskiej Sieci Tras Rowerowych. Organizacja tras rowerowych
w polskiej praktyce ogranicza si¢ do dziatalnosci samorzgdéw gminnych (sporadycznie
powiatowych), co skutkuje powstawaniem prawie wylacznie tras lokalnych, o niewielkim
znaczeniu dla rozwoju turystyki, co praktycznie przekre$la powstawanie dalekobieznych
tras rowerowych o przyzwoitym standardzie drég i oznakowania.

Obecnie trasy ponadlokalne powstajg wylgcznie w tych wojewodztwach, w ktorych
inicjatywa ich organizacji wychodzi z samorzqdow wojewédzkich. Dos¢ udanym
przyktadem jest sie¢ dalekobieznych tras rowerowych w Wielkopolsce, gdzie Urzgd
Marszatkowski stworzyt odpowiedni klimat i podjgt si¢ pilotowania ich realizacji,
stosujgc tez zachety finansowe. Wielkopolski System Szlakéw Rowerowych znalazt sie
w gronie laureatow na najlepszy produkt turystyczny Polskiej Organizacji
Turystycznej w 2012 r.

e Realizacja tras ponadlokalnych w woj. §laskim rowniez wymaga stworzenia prze
Urzad Marszatkowski odpowiedniego klimatu, podjecia si¢ roli pilotazowej i
okreslenia zachet finansowych bezposrednich (np. partycypacja w kosztach realizacji
ze srodkow wiasnych i unijnych) i posrednich (np. priorytetowe traktowanie rozwigzan
drogowych poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu rowerowego).
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Przyjecie jako zalecanych do stosowania przy projektowaniu tzw. krakowskich

standardow technicznych drég dla rowerow publikowanych na stronie internetowej

http://www.bip.krakow.pl/wladze/zarzadzenia/pliki/zp_2103_04.pdf, opinii zespotu
ds. sciezek  rowerowych  GDDKiA  zamieszczonych na  stronie  internetowe]
http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa oraz standardéw oznakowania
tras rowerowych stosowanych przez PTTK i opublikowanych na stronie internetowej

Slaskiego Klubu Znakarzy Tras Turystycznych http://www kztt.org.pl/010.html.

Obecnie parametry techniczne wigkszosci istniejgcych drog dla rowerow i ciggow
pieszo-rowerowych znacznie odbiegajg od oczekiwan rowerzystow, czestokroc¢
wymagajq pokonywania roznych przeszkod i wielokrotnego schodzenia z roweru,
stanowigc swoista antyreklame tej formy komunikacji.

Wiele tras rowerowych oznakowanych jest prawidtowo, ale zbyt czesto oznakowanie
jest zbyt rzadkie lub mylgce. a takze stosowane sq mato czytelne niestandardowe
systemy oznakowani.

e Wskazane jest promowanie prawidlowych rozwiazan technicznych i stworzenie
swoistego rankingu dobrze wykonanych drég dla rowerdw i ciggéw pieszo-
rowerowych, a takze dobrze oznakowanych tras rowerowych.

Zalecenie przeprowadzania audytéw drog i tras rowerowych na etapie planowania,

projektowania, wykonawstwa i okresowych remontéw jako niezbednego warunku przed

otrzymaniem lub rozliczeniem dofinansowania, a takze ich promowania przez urzedy

i instytucje szczebla wojewddzkiego.

Obecnie proces powstawania drog i tras rowerowych nie podlega Zadnej ocenie.
Zarowno przebieg, jak i parametry techniczne i oznakowanie sq dzietem przypadku,
nie powstajg w wyniku analizy potrzeb, zlecane sq, projektowane i wykonywane przez
osoby i firmy nie posiadajqce zadnego doswiadczenia w tym zakresie, skutkiem czego
znaczna czes¢ srodkow finansowych wydawana jest z sposob daleki od racjonalnego.

e Wskazane jest wytypowanie i przeszkolenie grupy audytorow, ktérzy sprawdzaliby
zgodnos$¢ przyjetych przez samorzady rozwigzan z obowigzujagcymi standardami
naetapach planowania, projektowania, wykonawstwa ibiezacego utrzymania
istniejgcych tras rowerowych.

Wyznaczenie Slaskiego Klubu Znakarzy Tras Turystycznych PTTK jako

regionalnego koordynatora tras rowerowych, zajmujacego si¢ zachgcaniem

samorzagdéw do wykonywania nowych tras rowerowych, audytami dokumentacji i

wykonanych tras oraz nadawaniem numeréw i koloréw oraz prowadzenie ewidencji tras

rowerowych zgodnie z zasadami Slgskiej Sieci Tras Rowerowych.
Slgski Klub Znakarzy Tras Turystycznych PTTK jest jedyng organizacjg,
ktorej znany jest stan istniejgcych tras rowerowych, potrzeby w zakresie rozbudowy
ich sieci, a takze problematyka koordynacji, audytow i upowszechniania informacji o
tych trasach.

e Slaski Klub Znakarzy Tras Turystycznych moze podja¢ sie:

o koordynacji technicznej w realizacji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych okreslone;
w pkt. 1,

o wspétpracy przy pilotowaniu realizacji tras rowerowych okre§lonych w pkt. 2,

o sprawdzania przestrzegania parametréw charakteryzujacych jako$¢ drég i tras
rowerowych w celu realizacji pkt. 3,

o przeszkolenia lub udzielenia pomocy w przeszkoleniu audytoréw wymienionych
w pkt. 4,

o wykonania scenariusza strony internetowej o turystycznych trasach rowerowych
woj. $laskiego.
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